YI'H

AsTop: Axum dort

Hepxatenb paboyero obopynosaHusi Unimog U 20, U 300, U 400 1 U 500 ¢ ypoBHeM Bblbpocos EBpo 3 / 4 / 5

Tun 405.200 Toproeoe o603HaveHve U 500




Tun 405.050 Toprosoe o603Ha4eHve U 20

3apaBcTBYITE, AOpOrve Apy3bs Unimog.

[obpo noxanoBatb B MHOPMALMOHHYIO CTaTbio O HecylLel HaBecHol TexHuke Unimog UGN. A66peBunaTypa UGN 6bina cosaaHa B nepuop pa3paboTky aToi
cepum ¢ 1995 no 2000 roa 1 o603Ha4ana HoBbIi HOCUTENb HaBeCHOro 06opyaoBaHKs Unimog.

Mo cen geHb ab6peBuatypa UGN ncnonb3ayercs Ans 3Tux waccy Unimog, BbiMyLEHHbIX B nepuoa ¢ 2000 no 2016 roa ¢ ypoBHsimu Bibpocos EBpo 3/4/ u 5.

ToproBble 0603Ha4eHNs atou cepum Gbinm U 300, U 400 1 U 500.

B 2007 roay cepusi UGN Gbina gononHeHa «1erkum TpaHcnoptepom obopyaosaHust Unimogy (LUG) ¢ ToproBeiM 0603HadeHnem U 20. 3TOT aBTOMOGUITb,
C03aaHHbIN Ha ocHoBe U 300 ¢ nepeaHeii kabuHoM ynpaeneHus oT 6pa3unbckoro rpysoBuka «ACCELOy, Takke onucaH 3aeck. Bce mogenm cepum UGN, Bkntoyas U
20, HaumHatoTca ¢ 405.XXX.

Hpez{BapHTeanLIe 3aMCUYaHUuA

¢ Cnepytowasn nHopmaums bbina cobpaHa B Mepy HalLmx 3HaHUIA 1 yGexaeHUN.
o Tunbl BOMKHBI AOCTABMSATE YOAOBONBbCTBME U AaBaTb 3HAHWS, @ He GblTb NOBOAOM Af1s1 CMIOPOB
¢ Yro Takoe "opurmHan"?
- Kak mawmHa Bbilwna ¢ 3asoga?
- Kak aBTOMOGUINb AOMKEH BbiN NOKMHYTL 3aB0A?
- Kak aBTOMOBUIb MOT NOKUHYTbL 3aBoA?
¢ [lokasaHHble N306paxeHns 3aLyLLeHbl aBTOPCKUM MPaBOM M He MOTYT ObITb MCMOMb30BaHbI B AanbHenLlemM
e 3anpoc v Npu3bIB K y4acTuio

CHavana HeckomnbKko 3amedaHuin. Mou 3aaBneHns 6binn cocTaBneHbl, HACKONbKO MHE M3BECTHO. OHaKo OHW, 663yCJ'IOBHO, He ABNAKTCA NONHbIMW, B TOM YUCne
NOTOMY, YTO OTCYTCTBYHOT NUCbMEHHbIE 6asbl UMK OHW ABHO HeBepPHbl NN HEMNOSHbI, AaXe eCnu OHU ABNATCA OQJI/ILII/IaJ'IbeIMVI 3aBoACKUMU CI'IeLlI/Id)VIKaU,VIﬂMVI.

Tunonorus He ABNSETCH 3aMEHOW penurun ona CbaHaTI/IHHbIX cektaHToB. OHO JOMKHO NPUHOCUTbL PadoCTb U NepeaaBaTb 3HaHUA.

Bbl YacTo cnbiwuTe «3T0 HE OpUrMHanbHOY. YTo 3HauMT "opuruHan"? OcobeHHo B Havane npousBoAcTBa Unimog U3MEHEHUSA YacTo BHOCUNUCH rmaako. ToT chakT,
YTO NpaKTUyeckn Bce Unimog yHUKaNbHLI, AenaeT BCo TEMY WHTEPECHON.

W, HakoHeL, Bonbluas npockba: VICI'IOJ'Ib3yl7ITe CBOW 3HAHVIS ¥ OMbIT ANS YNYyYLIEeHUst CBOAOK 3HaHWUI TUMOB.

Conepxanue
e cTopusi / KnoYeBblE YTBEPXKOEHWUS / CTOWUT 3HaTb

e Pa3sgen cepun
¢ [peaLwecTBEHHUKN, MPEEMHMKN N OTIIMYUTESNbHbIE YepTbl

¢ Mogerb

e Homepa waccwu 1 3aBoackas Tabnuyka
¢ Bpewms cTpoutensctBa / KONMYECTBO
e OcobeHHocTn UGN Freightliner n Black Edition

¢ Cneumndukaymm

e KpaTko 0 camoi BaxXHON MHdopMaLmUm o TeXHOIornm
¢ MoTopusauusi u ctaHgapTbl BbIGpocos Euro HI/1V/V
e kopobku nepegay n ocn

® TaKcu

e Pamka

¢ BapuaHTbl OCHaLLeHusi 1 HaBecHoe obopyoBaHue

e Passutne YIH - oT npoeKkTupoBaHus 4o NPOM3BOACTBA -
o BaxHble npunoxeHus
o KapTuHkn

HWcropus / karodeBble YTBEpKICHUS / CTOUT 3HATh

B 2000 rogy U300 1 U400 3anycTunm HoByto ceputo UGN, a rogom noaxe, B 2001 rogy, Beinyctunm U500. TpeGoBaHne ypoBHs BbIGpocoB Euro IIl Anst nepson
pervncTpauum Bcex aBTomobunei B EBpone ¢ 1 okts6ps 2001 r. 6ombLUe He MOTII0 BbIMOMHATECS € NPeabIAYLLMMMY ABUraTensiMmn cepum Unimog Ans TshKenbix
ycnoBuii akcnnyatauum (SBU). Hoeas cepusi apurateneit 900 ¢ psgHbiMu asuratensamm OM 904 LA n OM 906 LA cooTBeTcTBOBana atum TpeboBaHusiM, cpeau
npo4ero, 6rnarogaps UCNOb30BaHMIO SNEKTPOHHOTO ynpaeneHus asuratenem u cetn CAN bus Bnepeble. C 2007 roaa AobaeneH nerkuii TpaHcnopTep
o6opynoBaHus Unimog (LUG) ¢ ToproBbIM 0603Ha4eHnem U 20.



e Hosas cepust UGN = Unimog Carrier HoBuHka ¢ 2000 roaa
e Cepun gensATcs Ha TpaHcnopTepbl Ans HaBecHoro obopyaosaHusa Unimog (UGN)
n Besgexopp! Unimog (UHN).
o ToproBoe o603Ha4eHue U 300, U 400 n U 500
¢ [lepuog ctpoutenscta ¢ 2000 no 2016 rog
¢ C 2007 ropa gobaeneH nerkui gepxarerns HaBecHoro o6opyaosaHust Unimog (LUG) ¢ ToprosbiM 0603HaueHuem U 20.
e Bcero 15 moaenei c o6o3HaveHnem 405.
¢ [lBe Mmogenu - aTo aBToMo6unu Ans pbiHka CeBepHon AMepuku noa mapkon Freightliner.
¢ HoBas cepus asuratenent OM 904 LA n OM 906 LA
¢ YposHu BbiGpocos Espo III/1IV/V
¢ CoBepLUEHHO HOBasi TEXHUYEeCKasi KOHLIeNLUUs ¢
kabnHoI BoaMTENs U3 KOMMO3WUTHOTO NacTuKa.

B 2000 rogy 6bino BbinyLieHo wacey Unimog UGN ¢ ToproeiMy 0603HaveHmsiMm U 300 1 U 400, a B 2001 rogy — U 500. B 2002 roay 6binn 3anyLueHb!
BesaexofHble Unimog U3000/U4000 1 U 5000. PasaeneHne cepum Ha UGN 1 UHN Takke ynoMmHaeTCs B pasnmyHbIX UICTOYHUKAX Kak CABUT napagurmbl. Miges
npodheccrMoHanbHOro NepeBo3ynka obopyaoBaHUsl, OPUEHTUPOBAHHOTO Ha TpeboBaHWs k NepeBo3ke, BOXAEHUIO U IKCMyaTaumn obopyaosaHus, 6bina Bnepsble
peanusoBaHa ¢ nomoLLbto UX 100 B cermeHTe HebomnbLUNX NEPEBO3YNKOB 060PYAOBaHUSA. B KOHEYHOM cHeTe, UMEHHO OMbIT paboTkl ¢ UX 100 npmsen K
paspeneHunto cepun 1 paspaboTke OTAENbHOW cepun ¢ NpodecCcMoHanbHbIMY HOCUTENSIMIU HAaBECHOrO 060pyAOBaHUS € AOMYCTUMON 0bLLer maccon oT 7,5 Ao 16
T. UX 100 Takke Obln NMMOHEPOM TEXHONOrMN KabyHbl BOAUTENS U3 KOMMO3UTHOTO NnacTrka, paspaboTaHHOM COBMECTHO C komnaHuen Dornier. 3Ta TexHonorus
Takxe 6blna npuHsaTa Anst UGN 1 no cewt geHb anst UGE.

Unimog:
1,68t, 18 kW /25 PS

Geratetrager
813ue3apue|a8yooH

Unimog
Hochgeldndegéngig:
8,0t-14,5t

170 kW

Unimog
Geriétetréager:
7,5t-16

110 kW - 210 kW

e 1946: 3anyck Unimog B Ka4ecTBe CenbCKOX03ANCTBEHHOW MaLLWHbI B
WBe6uw-mioHa /TénnuHreH.
¢ 1951: MNepeHoc npoussoacTea u3 lennuHreHa B Marrenay.
* 1994: MNpownsseneH 300-TbICAYHbIN Unimog. 3Tv aBToMO6GMNM Gbinv npoaaHel Gonee 4eM B 50 cTpaHax Mupa.
* 1996: UX 100, nepBbli caMocBar, NpeacTaBneH Ha BblcTaBke IFAT.
e 2000: 3anyck HoBoW cepun Unimog ¢ ypoBHeM BbiGpocoB EBpo 3 v pasgeneHnem Ha Liaccu ans HasecHoro obopynosaHust Unimog n Besgexon Unimog.

Pasznen cepun



OcHOBHbIMY TpeGOBaHMSIMU K NPOopeccroHansHOMY TPaHCNIOPTHOMY CPEACTBY SIBIISIOTCA NepeBo3ka, BOXAEHUe 1 aKcnyaTauus o6opyaoBaHus. TpaHcnopTHoe
CpeacTBO U YCTPOWCTBO MIM KOHCTPYKLUA 06pa3yroT CUCTEMY, KOTOpasi AOMKHA (DYHKLMOHUPOBATL ONTUMANbHO.

XopoLumii 0630p [OPOrY U YCTPOMCTBA, KOHLENLIMM YNPABMNEHUS YCTPONCTBAMU C MaKCMMAarbHO BO3MOXHOMW 3PrOHOMMKON Ans BOAUTENS 1 onepatopa. Beicokas
rpy30noabEMHOCTb LIACCH U MECT COOPKYM M KPENIEHUsI YCTPONCTB. SNEKTPUYECKUE, TMOPABINYECKME Y MEXAHUYECKNE MHTePdEChl TakKe AN yNpaBneHus
ycTpoircTamu. [insi e3apl no 6e340poxKbio BNOMHE AOCTAaTOMHO COMNMAHbLIX BHEAOPOXHbIX KayecTB. B aTol cepum aTo obecneunBaeTcsi NONHLIM NPUBOAOM U
OAVHAPHBLIMU LUMHAMW.

EcTb Takke TpeboBaHWSA, KOTOpble OANHAKOBLI BO BCEX TpeX cermeHTax. JTo noresHas Harpyska, npober, adpdekTMBHOCTb /pacxoq Tonnmnea, 6e3onacHocTb 1
HW3KUI YPOBEHb BbIGPOCOB (BLIXIOM/LLUYM).

Verteiler und Fernverkehr
Transportleistung

- P y- O
Unimog Geratetrager (UGN)
Systemfahigkeit

Unimog Hochgeldndegéngig (UHN)
Gelddegangigkeit

[IpenmectBenHukH U npeeMHukn YI'H

B 2000 rogy cepus YI'H npuwna Ha cmeHy npeablayLwnmM cepusim 427 n 437.1 HocuTenemn opyaui u3 Tsxenoin cepum (CBY).

Hauano cepuitHoro npounasoacTea UGN 6bino 04 /2000, B COOTBETCTBUM C HOBbIM 3aKOHOAATENbLCTBOM O Bblibpocax EBpo 3, koTopoe 6binio obsizatenbHbIM Anst
yTBepxaeHus B ctpaHax EC ¢ 10/2001. Cneuudmkaumm no Beibpocam B paMkax YPOBHS BbIxnonHbix razos EURO IIl, Tpebyemoro B EC, TpebytoT coBepLLeHHO
HOBbIX AiBUraTenei u, TakuMm ob6pasom, 3afaloT TeMN Ans HOBbLIX CEPUI aBTOMOGUMEN.

Jlerkuin nepeBo34nk HaBecHoro obopynosanus Unimog (LUG), cosgaHHbIn Ha 6a3e U 300, nponasoguics ¢ 2007 no 2013 rog. HaunHas ¢ 2013 roga UGN Byaet
3ameHeH Ha UGE. HoBbIll cTaHaapT BeIGpocoB Euro VI v HOBOE nokoneHwe asuratenein OM 934 LA u OM 936 LA 3agatoT Temn.

MocnepHve YIH Gbinu nocTpoeHsl B 2016 roay.

]

U427 /437.1

(SBU)

EU- Abgasstufen EURO Il EURO IV EUROV EURO VI
(Erstzulassung) 1.10.2001 v 1.10.2006 v 1.10.2009 v 31.12.2013

U 405 (UGN)

Euro II/IV/V (LUG)u 20

et E—)
Euro VI, Eum4

WERIL 3
Euro I/IV/V

DAL E—)
Euro VI

OtnnuntensHsle npr3Hakd UGN ot UGE

UGN 1 UGE ocHoBaHbl Ha OAHOM 1 TOW Xe KoHuenumnu. Psa oTnnuunin mexay 3TMMK cepusiMn, pasHeceHHbIMM Bonee vem Ha 10 neT, nierko yaHaBaem.
Bpocaetcs B rnasa pasHoe Toprosoe o603HadeHne YI'H ¢ Y 300, Y 400, Y 500y YI'3 Y 219...Y 530. KOHCTpYyKUMS kanoTa, pacrnonoXeHne CTEKNOOYNCTUTENbHOM
cuctembl, y YIH BHK3y napaneta y Y3 Ha BepLUMHE KPbILLK .

UGE ocHalueH asuratensimu cepuit OM 904 1 OM 906 ¢ ypoBHsIMUM BbIGPOcoB Euro I, IV 1V, a UGE ocHalueH asuratensimu cepuit OM 934 1 936 ¢ ypoBHSIMU
BbIGpOCOB Euro VI u Euromot IV.

ElLle oaHWUM 3aMeTHbIM OTIMYMEM SIBMISIETCS KOHCTPYKUMS NepeaHen Hanpaensiowert: y UGN npsamoyronbHble dapsl, a y UGE - kpyrrible.

B kabviHe BopuTens cpasdy 6pocaetcs B rmasa mogyrnb nepekntoveHns EPS Ha LieHTpanbHON KOHCOMW, Toraa kak B UGE pbluar nepeknioveHns Kpenutes cnpasa ot
PyneBoOW KONOHKU.

YIrH



¢ Toprosoe 0603HaueHve Y 300, Y 400, Y 500

¢ [lnsanHepckas BbITsDKKa, pelleTka y3kas, 3Besaa

o CTeKnoouncTMTenb BHU3Y Ha NaparneTte

o [suratenu OM 904 n OM 906

¢ YposHu BbIGpocos Eepo Il IV, V

¢ dapa npaAmoyronbHas

¢ KomMMyTauMOHHbIN Moaynb EPS B LieHTpanbHOW KOHCONU

¢ ToproBoe o603HaveHve ot U 216 go U 530

¢ [lnzanHepckuin kKanoT, peLleTka MocTa, KpynHas 3Besaa
¢ [BOPHUKK Ha Kpbile

e [urateny OM 934 n OM 936

* YpoBHM BbIGPOCOB Euro VI n Euromot IV

¢ BbIxnonHas cuctema cnpasa C CaXeBblM (PUIETPOM

¢ ®apa kpyrnasi ontTuka

Pbluar nepekntoyeHnst nepeaay Ha pynieBoi KorioHke

Mogens U 300 1 TexHuYecKre JaHHbBIE

yra

Cepusi UGN cOCTOMT 13 TpexX TUNOB C TOProBbIMu 0603Ha4eHnsamm U 300, U 400 1 U 500. Toproeble 0603Ha4YeHus 6binmv BoIopaHbl 6e3 yyeta TEXHUHeCKnX

napameTpoB, Taknx Kak obLiMin BeC nnn MoHocTb ABuratens. OHW NpeacTaBnsiioT TONbKO Tpyu BecoBble kaTeropuun. U 300 ¢ pa3peLleHHO NosHoM maccomn ot 7,5
0o 10,2 T, cpegHmi knacc ¢ U 400 1 paspeLueHHow obLuei maccon 11,99 T-12,5 T n 6onbLuoi Tun U 500 ¢ pa3peLueHHow obLuen maccon 1o 16 T. Pasnuuns mexay
Tunamu U 300, U 400 1 U 500 B OCHOBHOM 3aKIO4aOTCA B pa3Mepax pambl U 0Ceii 1 TONbKO BO BTOPYHO ovepeab B BbiGope MoLHocTy Asuratens. Korga geno

A0XoAuT A0 MOLWHOCTK aABuraTens, CyleCTBYOT COBMageHUsa Mexay TunamMmm n mogenssmMm TpaHCNOPTHBIX CPeacTB. Hanpmmep, BbICOKasA MOLLHOCTb Asuratens U

300 BOCTYyMHa KaK HU3Kasi MOLLHOCTb AsuraTens U 400.

O60o3HavYeHue npogaxmu
Mozenb

KonecHas 6asa Mm
AnvHa/WnpuHa/BbicoTa MM
PaspelueHHbI 061wt BeC Kr

nsuratens
3Tan amuccun
MouHocTb kBT (n.c.)

¥ 300 (kopoTKM#)
405.102
3080
5100/2150/2830
7500-10200
OM 904 NA
EBpo IlI
110/130 (150/177)

405.101

EBpo IV/V
115/130 (156/177)
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Y 300 (ANUHHBIN)
405.122
3600
5628/2150/2830
7500-10200
OM 904 NA
Espo IlI
110/130 (150/177)

405.121

Espo IV/V
115/130 (156/177)

Mopenu U 400 u TexHuYeCcKre JaHHEBIE

U 400 Ha CEroAHSLLHMI feHb SBMAETC HOMEPOM oAuH B cepumn UGN. 6880 aBToMOGMNel Bbiny npogaHs! no Bcemy mupy. Mpexae Bcero, MaHeBpeHHas kopoTkast

KonecHas 6asa ctana cTaHaapTHbIM TPAHCNOPTHBIM CPEeACTBOM ANSt O6CJ'Iy)KVIBaHMF| Aopor.

U 400 Tarke fenuTes Ha 4 Mofeny, 2 KonecHble 6a3bl v ypoBHU Beibpocos Espo Il u EBpo IV/V.

OcobeHHocTbio U 400 sBNSIETCS TO, YTO aBTOMOGUIb AOCTYMNEH Kak C YeTbIpeXUMIMHAPOBLIM (OM 904), Tak 1 C LWeCTMUMNMHAPOBLIM (OM 906) kornecHol 6a3oi.

0O6o3HaveHue npopgaxm
Mozaenb

KonecHas 6asa Mm
ANVHA/LUMpKUHa/BbicoTa MM
Pa3speLleHHbI 06Lmii BeC Kr

aBuratenbs
aTan amuccumn
MowHocTb KBT (1n.c.)

Y 400 (kopoTKM#A)

405 100
3080
5100/2200/2860
11990-12500
OM 904 NIA / OM 906 TA

Espo Il

130/170 (177/230)

405.103

EBpo IV/V
130/175/210(177/238/286)
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Y 400 (ANWHHBINA)
405.120
3600
5620/2200/2860
11990-12500
OM 904 A / OM 906 NA
Espo Il
130/170 (177,/230)

405.123

Espo IV/V
130/175/210(177/238/286)
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Monens U 500 1 TeXHHUECKUE TaHHBIC

U 500 c ero 6 moaensamu. B kauecTBe cneumanbHon yHKUMKM y HAC Taioke ecTb [Be Mogenu ans pbiHka CesepHoit AMepuku, Ho 06 3Tom noaxe. U 500 aBnsieTcs
riarmaHoMm ¢ pas3peLLeHHO NOMHOM Macco A0 16 T U MakcMMasibHOW MOLLHOCTbIO ABuratens 205 kBt/280 n.c. Espo Il v 210 kBT/286 n.c. EBpo IV/V. U 500
TaKKe 0TNMYaeTcs OT MeHbLUMX Mo pa3Mepy HocuTenel HaBecHoOro 06opyaoBaHUs pa3mepami KorecHoii 6a3bl 3350/3900 MM.

O6Go3HaueHue npogaxm Y 500 (kOpOTKU#A)
405.210
mogernb 405 200 405.201 .
PpeviTnanHep
konecHasi 6asa Mm 3350
ANVHa/lWIMpVHa /BbICOTa MM 5380/2300/2940
PaspelueHHbI 06LLMit BEC KT 15500-16000
asurartenb OM 906 JIA
aTan ammccum Espo Il Espo IV/V AOOC4
MowHocTb kBT (n.c.) 170/205 (230/280) 175/210 (238/286) 194 (264)
U 500 (lang)
405.220 405.221 405.230
Freightliner
3900
6120/2300/2940
15500-16000
OM 906 LA
Euro lll Euro IV/V EPA4
170/205 (230/280) 175/210 (238/286) 194 (264)

U 20 Baumuster und technische Daten

Die ergénzende kleine Klasse , der leichte Unimog Geratetrdger wurde spéter aus dem U 300 abgeleitet und erhielt dann aber bei seiner Einflihrung, als eigenstéandige Baureihe
mit einem Frontlenker-Fahrerhaus, nicht die Verkaufsbezeichnung U 200 sondern U 20. Serienanlauf war 2007. Der U 20 hatte mit 2700 mm einen um {ber 300 mm kleineren

Radstand gegeniiber dem U 300. Damit war das Fahrzeug extrem kompakt und wendig.

Augenféllig das Frontlenkerfahrerhaus. Das Fahrerhaus kam aus Brasilien wo es fiir den Leicht-LKW ACCELO verwendet wird. Es gab nur ein Baumuster von dem U 20, dies
hatte die Bezeichnung 405.050.

Verkaufsbezeichnung U 20
Baumuster 405.050
Radstand mm 2700
Lénge/Breite/Hohe mm 4970/2150/2720
Zul. Gesamtgewicht kg 7500-9300
Motor OM 904 LA
Abgasstufe Euro IV/V
Leistung kW (PS) 110/130 (150/177)

Rahmen —
| Oberkante

Frontanbau-
plate-
Oberkante

T

i |

2720
4300

00

500

150 L 1778
Spur

4920

Radstand 2700 mm (BM 405.050)

Vergleich Hauptabmessungen U 20 zu U 300



Hier die wesentlichen Anderungen in den Abmessungen des U 20 im Vergleich zum U 300 im Uberblick. In der Darstellung sind die Vorderachsen der beiden Fahrzeuge
gleichgestellt.

Der U 20 ist niedriger, kiirzer und er hat einen deutlich kleineren Radstand. Das MaB Vorbau zur Lenkradmitte ist wichtig zur Sicherheit beim Einfahren in einen
Kreuzungsbereich. Hier hat der Standardtraktor einen entscheidenden Nachteil. Die Frontgerate stehen dort sehr weit weg vom Fahrer in den Kreuzungsbereich hinein.

]

110 mm
Pritschen- tiefer
- ‘ Differenz 200 mm J
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8 [ | —
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2 4 600 mm kiirzer
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’ ’ im Vorbau
im Radstand 380 mm kiirzer - 200 mm linger

-

Fahrgestellnummern / Typenschild

Die Fahrgestellnummer ist am rechten Rahmenléngstréger eingepragt und am Beispiel dieses
U 400 mit langem Radstand und Euro IV/V aus Worther Produktion wie folgt aufgeschliisselt:

w DB 405 123 1 Vv 227511
Westdeutschland Daimler Benz Typ  Baumuster Linkslenker Werk Worth Laufende Nummer {ber alle Unimog und MB-Trac

Hier hat Richard Koch die generelle Systematik der Fahrgestellnummer bei Mercedes Benz aufzeigt.

Stelle 1-3 Staat und Firma Hier steht das W der Weltherstellercode (Westdeutschland, das stammt aus der Zeit vor der Wende) das DB flir Daimler Benz spéter auch DC fir
Daimler Chrysler sowie noch spéter auch weitere wie z.B. WDD, W 1K etc. Die europaweite VIN (Vehicle Identification Number) oder deutsch FIN
(Fahrzeugidentifikationsnummer) gibt es erst seit 1981. Dies ist eine européische Richtlinie.

Stelle 4-6 Typ: Dabei steht in der Stelle 4 das ,,4“ fiir Allradfahrzeuge (Unimog, MB-Trac und Mercedes G), 1+2 fiir PKW. 3 fir LKW und Busse (spéter wurden auch hier weitere

Nummern wie 6 und 9 vergeben),
Stelle 7-9 Baumuster
Stelle 10: 2 Rechtslenker, 1 Linkslenker

Stelle 11: W= Gaggenau, V = Worth, bei den PKW gibt es weitere: A, B, C Sindelfingen; F,G, Bremen; J,K Raststatt; A Tuscaloosa USA (Dann heift es aber WDC fiir Daimler-
Chrysler); R Siidafrika; T Karmann; X Graz (Osterreich)

Die Stellen danach entsprechen der laufenden Nummer.

Anfangs wurde jedes Baumuster bei 00001 mit der Fahrgestellendnummer begonnen und hochgezéhit. Im September 1980 wurde die Zéhlweise umgestellt. Von da an wurden
alle Baumuster der Unimog und MB-Trac gemeinsam fortlaufend gezéhlt. Mit 70.000 hat man begonnen weil die bis dahin die héchste Endnummer durch den Unimog S 65.000
war. Die wirkliche Zahl aller Unimog und MB-trac war 1980 sehr viel héher. 197 1 wurde bereits der 150.000ste Unimog ausgeliefert. 1994 der 300.000ste.

Hat das Fahrzeug die laufende Nummer 9 an Stelle 12, dann ist es ein Versuchs- oder Entwicklungsfahrzeug. Diese wurden damals noch verkauft. Weil es aber immer wieder
Arger gab mit Differenzen bei der Ersatzteilversorgung werden diese Fahrzeuge heute verschrottet. Es kam beispielsweise vor, dass die Entwickler einen Kiihler bei Volvo geholt
haben, weil dieser gerade in das Versuchsfahrzeug passte, dann aber fiir die Serie natiirlich ein eigener Kiihler entwickelt wurde. Der Lagerist bei der Generalvertretung kann
dann dem Kunden natiirlich nicht helfen. Weil dokumentiert wurden solche Dinge ebenfalls nicht.

Stiickzahlen UGN Bauzeit Mai 2000 bis 2016

In den 16 Jahren Bauzeit der Baureihe UGN, wurden 13930 Fahrzeuge gebaut. Diese teilen sich in 15 Baumuster auf. Wie bereits erwahnt, ist der U 400 mit 6880 Einheiten der
Spitzenreiter gefolgt vom U 300 mit 3509 Einheiten und dem U 500 mit 24 18 Einheiten. In der relativ kurzen Bauzeit des U 20 von 2007 bis 2013 wurden immerhin 1123

Fahrzeuge gebaut.



Verkaufsbezeichnung Abgasstufe Baumuster Stiickzahlen

U 300 kurz Euro 1l BM 405.100 1593

U 300 kurz Euro IV/V BM 405.101 1487

U 300 lang Euro Il BM 405.120 294
U 300

U 300 lang Euro IV/V BM 405.121 135
3509

U 400 kurz Euro 1l BM 405.102 2531

U 400 kurz Euro IV/V BM 405.103 2495

U 400 lang Euro Il BM 405.122 1147
U 400

U 400 lang Euro IV/V BM 405.1233 707
6880

U 500 kurz Euro 1l BM 405.200 457

U 500 kurz Euro IV/V BM 405.201 740

U 500 kurz Freightliner EPA4 BM 405.210 29

U 500 lang Euro 1l BM 405.220 468
U 500

U 500 lang Euro IV/V BM 405.221 570
2418

U 500 lang Freightliner EPA4 BM 405.230 154
u 20

U 20 Euro IV/V BM 405.050 1123
1123
Summe 13930

Quelle: Daimler digitales Archiv M@RS mercedes-benz-publicarchive.com, eigene Recherchen Vogt

UGN Besonderheiten U 500 Freightliner

Ab dem Jahr 2006 wurden Fahrzeuge U 500 mit kurzem und mit langem Radstand (Zwei Baumuster) fiir den Nordamerikanischen Markt unter der Marke Unimog Freightliner
durch Freightliner-Handler vertrieben.

Der Erfolg war mit nur 183 verkauften Einheiten in den Jahren 2003 bis 2007 enttduschend gering. Der Aufwand war durch abweichende gesetzlichen Forderungen in USA

erheblich. Uber 500 Bauteile/Sachnummern sind abweichend

von dem jeweiligen U 500-Baumuster in Europa. Eine groBe Herausforderung war es, in den USA Gerétehersteller zu finden, die speziell fir den Unimog passende Geréte und
Aufbauten herstellen. Die Service-Betreuung in der Fldche fiir eine eher geringe Stiickzahl erforderte hohe Anstrengungen. 2007 wurden diese USA - Aktivitaten eingestellt und

die beiden Baumuster aus der Produktion genommen. Eine Umstellung auf die US-Abgasstufe EPA7 ist nicht mehr erfolgt.

U 500 mit Kehrmaschine und Kehrbesen fiir den

Nordamerikanischen Markt

Foto: Daimler

e Zwei eigene Baumuster fiir den
Nordamerikanischen Markt
405.210 (kurze Radstand)
405.230 langer Radstand

e Vertrieb als Freightliner Unimog

e Auf der Motohaube Schriftzug
Unimog und kein Stern

e Bauzeit 11/2002 bis 2007

® (Ca. 500 abweichende Sachnummern
zu U 500 Europa-Baumuster
- Beleuchtung
- 12V/24V-Elektrik
- Tanksystem
- Bremssystem
- OM 906 in EPA4 Abgasstufe
- Meilen statt km/h
- Differential Kiihlung mit

Lifter auf Kardanwelle

UGN Besonderheiten U 500 Black Edition

U 500 Umbau von Firma Brabus Black Edition, kein Umbau ab Werk. Die Firma Brabus erhalt fir den Umbau einen Standard U 500.



Eigene Innenausstattung mit
Ledersitzen und veredelter
Mittelkonsole

Das Wichtigste zur Technik des UGN auf einen Blick



Faserverbund- (OM 904 LA, OM 906 LA Gerader Leiterrahmen mit
Tiefgezogene, groBe Front- Kunststoff-Fahrerhaus 4-und 6-Zylinder Reihenmotor mit Rohr- und
und Seitenscheiben, Turbolader und Ladeluftkiihlung U-Quertrigern
Freisichtkonzept
3-Seitenkipper mit
Wechselpritsche ab Werk
Wechsellenkung
VarioPilot® als
Sonderausstattung. Lenker-gefiihrte
Portalachsen, mit
Schraubenfedern und

Mechanische Stabilenkern

Frontzapfwelle mit Motor-abhangiger

Nebenabtrieb mit voller
Motorleistung

1000 U/min und einer
Leistung bis 150 kw

Hohenverstellbare
Frontanbauplatte
nach DIN

Elektroniksystem
CAN-Bus vernetzt

Arbeitshydraulik

4-Zellig, Joystick,

Kreis 1 und Il

25/501/min, Permanent-Allrad mit Lings- 8-Gang-Getriebe mit Arbeitsgruppe (16 Gange)
200/240 bar und Querds B und Kri (24 Géinge)

Vorderachssperre optional Hydrostat 0-25 km/h, Telligent Schaltung

Unimog-Club ¢ nauel. | T UGN |
Nicht erschrecken, wir gehen hier nicht in die Details.

Ergénzend zu obigem Bild noch der Hinweis auf die hier aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellte Kiihlanlagen. Die Kiihlanlagen sind beim UGN links und rechts seitlich
am Rahmen in Hohe Hinterkante Fahrerhaus positioniert. Rechts Kiihimittelkiihler mit integriertem Olkiihler. Links der Ladeluftkiihler. Angetrieben sind die beiden Kiihlanlage

beim 6-Zylinder-Motor jeweils durch einen frei ansteuerbaren hydrostatischen Druckdiisenmantel-Liifter. Beim 4-Zylinder-Motor rechts hydrostatisch, links elektrisch.

Das Wichtigste zur Technik des U 20 auf einen Blick

Frontspiegel zur Sicht OM 904 LA Multifunktionsbox
4-2ylinder Reihenmotor mit hinter dem Fahrerhaus

ireks v Turbolader und Ladeluftkiihlung

dem Fahrzeug v - e

3-Seitenkipper
Wechselpritsche ab Werk
Dreisitziges (Pritschenlénge 2.200 mm)

a7
Frontlenkerfahrerhaus % |
von ACCELO / . © Fahrwerk analog U 300

Y

mit Lenker-gefilhrten
b Portalachsen, mit
® Schraubenfedern und

Kleiner Wendekreis Stabilenkern

durch Radstand 4
2700 mm |

Motor-abhéngiger
Nebenabtrieb mit
voller Motorleistung
analog U 300

Zapfwellengetriebe
zum Antrieb von
Frontanbaugeriten
analog U 300

Fahrwerk und Antrieb im Fahrzeug
UNIMOG U20 (BR 405.050)

Der U 20 ist eine Ableitung aus dem U 300. Der Radstand wurde um 380 mm auf 2.700 mm gekiirzt. Dies ergibt ein sehr kompaktes und wendiges Fahrzeug. Mit einem
Wendekreis mit 12,8 m kommt man in die Region von PKW “s.

Erstmalig hat mit dem U 20 ein Unimog ein Frontlenkerfahrerhaus erhalten. Bis dahin war das Kurzhauberfahrerhaus fiir den Unimog immer ein pragendes Konzeptmerkmal.
Das dreisitzige Stahlblech-Fahrerhaus ist 1:1 von dem brasilianischen LKW ACCELO iibernommen und wurde bis auf die Farbe nur in genau einer Variante aus Brasilien per
Schiffstransport geliefert. Das Fahrwerk incl. Portalachsen, Rahmen und dem gesamten Antriebstrang ist unveréndert aus dem U 300 Gbernommen. Damit ist der U 20 mit

seinen Geréatetragereigenschaften ein echter Unimog.

UGN Techn. Daten Motorisierung

Der Unimog Gerétetrager (UGN) wird angetrieben durch Motoren der Baureihe 900. Je nach Typ mit 4-Zylinder-Reihenmotoren des Typs OM 904 LA mit 4,2 | Hubraum oder mit
6-Zylinder-Reihen-Motoren des Typs OM 906 LA mit 6,4 | Hubraum.

Als im Jahr 2000 der UGN mit diesen Motoren seinen Serienanlauf hat lduft diese Motorenbaureihe bereits seit zwei Jahren im Mercedes-Benz LKW ATEGO. Auch der ECONIC
ist mit diesem Motor ausgestattet . Spéter Ubernimmt auch der schwere Verteiler-LKW AXOR und einige Baumuster des ACTROS diese Baureihe. Die Motoren werden im Werk
Mannheim gebaut und sind ein wichtiges Element der Gleichteilestrategie, d.h. Ubernahme von méglichst vielen LKW-Teilen im Unimog. Der UGN startete 2000 mit 4

Motorbaumuster alle in Euro Ill. 2006 kamen dann die nach Euro IV zertifizierten Baumuster sowie fiir den Nordamerikanischen Raum die EPA4-Variante hinzu.
Die Euro IV -Motoren wurden 2009 Stumpf an Stumpf durch Euro V ersetzt.
Lander in denen immer noch Euro IV gefordert war wurden mit der noch Emissionsdrmeren Euro V - Variante beliefert.

In der Summe gibt/gab es lber die Laufzeit der UGN-Baureihe 9 Motorbaumuster.

i Nenndrehzahl Drehmoment . Hubraum
Typ Motor- Baureihe Abgasstufe Motor Baumuster kW (PS) . Zylinder
U/min Nm cm?
U 300 OM 904 LA Euro ll 904.927 110 (150) 2200 580 4 4249
U 20 110 (150)
OM 904 LA Euro IV/V 904.915 2200 610 4 4249
U 300 115 (157)
U 300
OM 904 LA Euro Il 904.928 130 (177) 2200 675 4 4249
U 400
U 20
U 300 OM 904 LA Euro IV/V 904.916 130 (177) 2200 675 4 4249
U 400
U 400
OM 906 LA Euro Il 906.935 170 (230) 2200 810 6 6374
U 500
U 400
U 500 OM 906 LA Euro IV/V 906.923 175 (239) 2200 850 6 6374
U 500 OM 906 LA Euro Il 906.955 205 (280) 2200 1100 6 6374
U 500 OM 906 LA Euro IV/V 906.924 210 (286) 2200 1120 6 6374

U 500 OM 906 LA EPA4 906.912 194 (265) 2200 1100 6 6374



Die wichtigen technische Merkmale der aufgeladenen und Ladeluft-gekiihlten Motorbaureihe OM 904 LA und OM 906 LA :

Pumpe-Leitung-Diise-Konzept; 6-Loch-Einspritzdiise; 3 Ventile (2 EinlaB-, 1 AuslaBventil).

Zylinderkurbelgehéduse ohne Laufbuchsen, der Ringbereich im oberen Kolbenumkehrbereich ist induktionsgehartet.

Elektronisches Motormanagement, Telligent-Motorsteuerung mit Diagnoseféhigkeit und Motorschutzfunktion.

Geringe Gerduschemission durch Sandwich Kunststoff Stahl-Olwanne. Eigene Unimog-Olwanne mit gréBerem Olsumpf und Freiraum zu anderen Aggregaten.
Kaltstartfahig ohne elektrische Ansauglufterwdrmung bis -20 Grad.

Zweistufige Motorbremse mit Auspuffklappe und Konstantdrossel. Hebel rechts an der Lenkséule.

Vorderer Motorabtrieb direkt von der Kurbelwelle zum Antrieb des Frontzapfwellen-Getriebes.

Mittels Klauenschaltung schaltbarer hinterer Motor nebenabtrieb zum Antrieb der Leistungshydraulik.

Zwei Motorregelcharakteristiken umschaltbar. 1. Fahrregelung (Momentenregelung) fiir Fahren /Transport auf der StraBe analog PKW /LKW

2. Drehzahlregelung zum Steuern der Arbeitsdrehzahl (ADR) im Geré&tebetrieb. Umschalter in Mittelkonsole bzw. automatisch beim Zuschalten des Nebenabtriebs.

Alle Motoren sind auch fiir den Einsatz von Rapsdlfettsduremethylester (RME) freigegeben. Kraftstoff fiir besonders hohe 6kologische Anforderungen z.B. in

Trinkwasserschutzgebieten.

Die Motoren sind iiber eine 4-Punktlagerung im Rahmen gelagert.
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Leistungskurve des kleinsten Motors
U 300 mit OM 904 LA 110 kW (130 PS)
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Leistungskurve des groBten Motors
U 500 mit OM 906 LA 205 kW (280 PS)

Die Leistungskurven zeigen sowohl beim 4-Zylinder, als auch beim 6-Zylindermotor ein extrem hohes Drehmoment schon bei sehr niedrigen Drehzahlen. Das maximale
Drehmoment wird {iber einen sehr langen Drehzahlbereich von 1000 bis etwa 1800 Umdrehungen aufrechterhalten (Biffelkurve). Die maximale Leistung wird bei beiden
Motoren bei 2200 U/min erreicht. Die Motoren dieser Baureihe werden aufgrund ihrer Leistungswerte und Robustheit bis heute noch als Antrieb fiir LKW, aber auch fiir

Traktoren und andere Industrieanwendungen genutzt.

UGN Techn. Daten Abgasstufen Euro III/IV/V

Bluetec- Dieseltechnologie mit SCR-Katalysator

in der Abgasnachbehandlung

Euro VI

Partikelmasse (g/kWh)
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Grenzwerte der EU-Abgasgesetzgebung fir LKW
(Termine gelten fiir die Erstzulassung)

Die Baureihe UGN wurde eingeflihrt mit dem Wechsel der EU-Emissionsvorschrift Euro ll. Fiir neue Typen galt diese Vorschrift ab dem Jahr 2000 fiir neue Typen. Fiir die
Erstzulassung aller LKW galt die Regelung ab dem 1.10.2001. Die Vorgaben beziehen sich auf zwei MessgroBen: 1. Die Partikelmasse in den Abgasen, gemessen in g/kWh und
2. Die Menge an Stickoxiden (Nox) ebenfalls gemessen in g/kWh.

Gegenliber Euro Il musste fir Euro Il die Partikelmasse von 0,15 auf 0,1 g/kWh d.h. um tber 30% reduziert werden. Bei NOx von 6,5 auf 5 g/kWh um 25 % . Dies war moglich
mit der neuen Motorbaureihe OM 904 LA und OM 906 LA. Eine optimale Verbrennung mit hohen Einspritzdriicken mit dem Konzept Pumpe-Leitung Dise und der erstmaligen

Verwendung einer elektronischen Motorsteuerung waren hier entscheidend.

Zum 1.10.2006 fiir Erstzulassung neuer LKW hat der Gesetzgeber mit Euro IV die Grenzwerte nochmals drastisch reduziert Bei der Partikelmasse auf 0,02 g/kWh auf 4 des

Grenzwertes von Euro lIl. Bei NOx auf 3,5 g/kWh quasi eine Halbierung gegeniiber Euro II.

Ab Euro IV benétigen die Fahrzeuge eine Abgasnachbehandlung. Fiir Mercedes-Benz LKW wie auch fiir den UNIMOG wird dies mit der Bluetec-Dieseltechnologie realisiert. In
den Abgasstrom wird hierfiir mittels einer Dosierregelpumpe die Harnstoffldsung , besser bekannt unter AdBlue, eingespritzt. In Verbindung mit dem SCR -Katalysator wird
dort die Harnstofflosung zusammen mit dem Stickoxiden aus der Umgebungsluft umgewandelt in Stickstoff und Wasser. Hinweis auf notwendige Beheizung des AdBlue-
Systems, da im es im Winter eingefrieren kann (Wéssrige Losung).

Achtung keine richtige Quelle auf dem linken Bild. Nur der Ldngsschnitte Motor ist von mir (Vogt) aus einer Daimler-Quelle eingescannt.

UGN Techn. Daten Getriebe
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Getriebe UG 100- 8/9,57-0,74
Aggregatebaumuster: 718.840

Alle Baumuster der Baureihe UGN haben mit dem UG 100-8/9,57-0,74 das gleiche Getriebe. Achtgang-Synchrongetriebe mit groBer Gangspreizung. 1.Gang Ubersetzung 9,57,
8.Gang ins Schnelle 0,735. Damit eine Spreizung von 13.

Damit Sicherstellung der LKW {iblichen Geschwindigkeiten auf der StraBe aber auch der Langsam-Fahreigenschaften fiir den Geréatebetrieb. Je nach Ausstattung kann das 8-
Gang-Grundgetriebe mit einer Arbeitsgruppe auf 12 Génge oder mit einer Kriechganggruppe auf 24 Gange erweitert werden. Getriebebaumuster 718.840

Mit der elektropneumatischen Telligent-Schaltung Entlastung des Fahrers durch automatisierte Schaltvorgénge.

Unterschied zum UHN-Getriebe mit BM 718.841 . Dort Schubkugelanschliisse bei UGN Flansche fiir Standard-Kardanwellen. Bei UGN Permanentallrad mit Langssperre bei
UHN zuschaltbarer Allradantrieb.

UGN Techn. Daten Telligent® Antriebsmanagement



Telligent-Schaltgetriebebetétigung

Hinweis auf Sonderausstattungen

Hydrostatischer Fahrantrieb und

Wandler-Schaltkupplung

Mittelkonsole
EPS-Schaltgeber

Lenkstockschalter

Kombi-

. n
instrument

V = Geschwindigkeit
n = Drehzahl
MR = Motorsteuergerdt
Md = Motormoment i
Zapfwellengetriebe 1.8 = Gangzahi Claghosesteckdose

Telligent- Schaltgetriebebetatigung
Die bereits bei den LKW-Baureihen ATEGO und ACTROS bewahrte elektropneumatische Telligent Schaltung (EPS) wurde fiir den UGN serienmaBig Gbernommen.

Das Telligent Antriebsmanagement mit der CAN-Bus-Vernetzung der verschiedenen Steuergeréte wie das Motorsteuergerat, Getriebesteuergerat, Kombiinstrument
Schaltelemente in der Mittelkonsole kommt erstmalig in einer Unimog-Baureihe zum Einsatz. Vorteile: Effizienz und reduzierte Emissionen durch Kennfeldgesteuerte Aggregate,
Aggregateschutz durch rechtzeitige Warnung und Notlauf vor Zerstérung und schnelle Diagnosemdglichkeiten.

Hinweis auf Sonderausstattungen Hydrostatischer Fahrantrieb d.h. stufenloser Fahrantrieb im unteren Geschwindigkeitsbereich 0-50 km/h, z.B. fiir feine Steuerung beim

professionellen Méh oder Schneefrasen-Einsatz.

Hinweis auf Sonderausstattung Wandler-Schaltkupplung. Ein hydrodynamischer Drehmomentwandler mit Uberbriickungskupplung und einer lhydraulischen Lamellenkupplung
ermoglicht einfaches und ruckfreies Anfahren mit extremen Lasten. Wichtig fiir den Zweiwegeeinsatz bei dem auf der Schiene Zuggesamtgewichte von bis zu 500 t gezogen

werden.

Technische Daten Achsen

Vorderachse U 300
(Achsbaumuster 737.570)

Vorderachse U 400
(Achsbaumuster 737.580)
.

Hinterachse U 300
(Achsbaumuster 747.570)

Hinterachse U 400
(Achsbaumuster 747.580)



Vorderachse Baumuster Hinterachse Baumuster i-gesamt

U 20 +U 300 AU4/1 C(S)-5,1 737.570 HU4/1 CS-5,5 747.570 6,53
U 400 AU5/1 C(S)-6,7 737.580 HU5/1 CS-6,7 747.580 6,38
U 500 AU5/2 C(S)-7,5 737.590 HU5/2 CS-9,0 747.590 6,38

e Bewéhrte Portalachsen
e Alle Achsen mit Scheibenbremsen
e Unterschiedliche Dimensionierung
bei U 20 +U 300, U 400 und U 500
(Tragféhigkeiten)
e Achsen bei UGN Lenker-gefiihrt
(kein Schubrohr)
o Die Spurweiten fiir den U 300 und U 400 sind so ausgelegt, dass ein Zweiwege-betrieb (StraBe/Schiene) méglich ist

In der Baureihe UGN sind die bewahrten dreiteiligen Portalachsen verbaut. Das Portal mit dem Vorgelege erhoht die Bodenfreiheit bei gleichzeitig niedrigem Schwerpunkt. Die
Aufteilung der Achsgesamtiibersetzung in Vorgelege und Differential ermdglicht ein kleineres Differentialgehduse und damit nochmals eine Verbesserung der Bodenfreiheit.
Beides ein Konzeptmerkmal das alle Unimog-Baureihen von Anfang an bis heute beibehalten haben. Die Achsen von U 300, U 400 und U 500 unterscheiden sich in der

Dimensionierung und haben eine unterschiedliche Tragféhigkeit. Alle Achsen der UGN-Baureihe haben Scheibenbremsen.

Die Achsiibersetzung ist 1:6,53 bei U 20 und U 300, 1: 6,38 bei U 400 und U 500.

Die Achsen bei UGN sind durch Langs- und Querlenker gefiihrt . Damit hat der UGN kein Schubrohr, sondern normale Kardanwellen an Vorder- und Hinterachse.
Die Spurweiten fiir den U 300 und U 400 sind so ausgelegt, dass ein Zwei-Wegebetrieb (StraBe/Schiene) moglich ist 1.734 und 1.768 mm

UGN Lenkergefiihrte Achsen

Vorderachse

Hinterachse

Lenkergefiihrte Portalachse
1. Stabilisator-Lenker

2. Léngslenker

3. Querlenker

Die Achsfiihrung durch vier Langslenker und einem Querlenker. Jeweils ein Langslenkerpaar ist als Stabilenker ausgefiihrt und ersetzt den Stabilisator, eine Technik, die vom
LKW ACTROS iibernommen wurde. Der UGN ist erstmals ein Unimog ohne Schubrohr. Damit werden bessere Fahreigenschaften auf der StraBe erreicht allerdings fiihrt das
auch zu einer leicht reduzierten Gelandegangigkeit bei extremer Verwindung und Bodenfreiheit.. Grafik aus dem Technischen Handbuch Daimler

UGN Detailansicht

U 400 Fronansicht mit gedffneter Haube



U 400 Heckansicht

Pressefoto Daimler
U 400 Fronansicht mit ge6ffneter Haube, in der Mitte gut erkennbar das Frontzapfwellengetriebe angetrieben durch einen Motornebenabtrieb direkt auf der Kurbelwelle.
Daneben Heckansicht. An den stehenden Bremszylinder erkennbar, dass es sich um die schwere Achse also einen U 400 oder U 500 handelt.

UGN Technische Daten Rahmen

Befestigung hohen-verstellbare Anbauplatte



UGN Leiterrahmen

Der UGN hat einen Leiterrahmen mit geraden Léngstragern und integrierten Gerateanbaupunkten. Die Langstrégerprofile sind aus hochfesten Stéhlen der Giite E 500 TM in
einer groBen Presse als U-Trager kaltverformt. Je nach Typ U 20 mit 6 mm, U 300 +U 400 mit 7 mm und U 500 mit 9 mm variiert die Wandstarke der Langstrager. Die
Quertrager sind eine Mischung aus verschraubten Rohrquertrégern mit TulpenschlieBblechen und offenen U-Profilen. Mit diesem Konzept wird eine hohe Verwindungsfahigkeit

und Biegesteifigkeit realisiert.

UGN Fahrerhaus

e Kippbares Faserverbund Kunststoff Fahrerhaus

e Kurzhauber Fahrerhaus



e Freisichtkonzept durch tiefgezogene Front- und Seitenscheibe
e Lieferant ist das Daimler-Werk Molsheim (Frankreich)

e Entwickelt gemeinsam mit der Firma Dornier

e 4-Punkt-Lagerung am Rahmen.

e Hydraulische Hochstell- vorrichtung

¢ Riickspiegel serienméBig elektrisch verstellbar

Der UGN hat ein Faserverbund-Kunststoff-Fahrerhaus. Bestmdgliche Sicht auf die StraBe und auf die Geréte sowie maximaler Platz fiir 1-3 Personen im Fahrerhaus sind die
Merkmale des Fahrerhauses. Die einzigen Stahlteile an dem Fahrerhaus sind Beschlage wie Scharniere , ein Tragrahmen unter dem Boden und ein Uberrollrohrbiigel in der B-
Séule.

Die 4-Punkt-Lagerung des kippbaren Fahrerhauses ist auf Basis bewéhrten LKW-Komponenten dargestellt. Vorn Gummidrehlager mit Ddmpfer, hinten Federbeine , links mit

Rollenfiihrung und Verriegelung., hydraulische Hochstellvorrichtung mit Pumpenbedienelement rechts vorn.

Faserverbund Kunststoff Fahrerhaus

1 FuBboden

2 Dachschale

3 Dachrahmen

4 Frontwand

5 Fronthaube

6 Ruckwand

7 Tiir-Innenschale

8 Tiir-AuBenschale

9 Seitenrahmen-Innenschale

10 Seitenrahmen-AuBenschale



+ 40% Innenraumvolumen
+ 35% Glasflachen

bei gleichem Gewicht

Das Leichtbau Kunststofffahrerhaus hat gegeniiber dem bisherigen Stahlblechfahrerhaus ein um 40 % gréBeres Innenraumvolumen. Zum Einsatz kommt Kohlefaser-Gewebe fiir
hochbeanspruchte Bauteile wie Seitenrahmen und Dach, Glasfaser fiir weniger beanspruchte Bauteile wie der Boden. Geliefert wird der Fahrerhaus-Rohbau aus dem Daimler-
Werk Molsheim bei StraBburg. Dort werden die Seitenteile, der Boden, das Dach und die Briistung zusammen verklebt. Bei der Entwicklung des Fahrerhauses zusammen mit
der Firma Dornier wurden neueste Methoden und Werkstoffe eingesetzt um Ergonomie Leichtbau, Festigkeit und Sicherheit eines modernen Geréatetragers zu realisieren.

UGN Fahrerhaus Innenausstattung

e Einzelsitze oder Sitzbank fiir zwei Beifahrer
e Ergonomisch angeordnete Bedienelemente auf Mittelkonsole
e Wahlweise Komfortsitze /Schwingsitze oder Starrsitze
o Spiegelfreies Kombiinstrument mit LED-Anzeigen und Informationsdisplay als zentrales Modul des CAN-Bus Elektroniksystems
e Linkslenker, Rechtslenker und Wechsellenkerausfiihrung
e E-Box zentral angeordnet hinter Beifahrersitz
e Heizung-/Liuftungs-
einheit mit
integrierter Klima-

anlage serienmaBig

Deutlich groBeres Raumangebot fiir Fahrer und Beifahrer. Ergonomisch angeordnete Bedienelemente auf der Mittelkonsole. Sitze in verschiedener Ausfilihrung, Schwingsitz,
Starrsitz, Einzel-Beifahrersitz, Sitzbank fiir zwei Beifahrer. Spiegelfreies Kombiinstrument mit LED-Anzeigen und Informationsdisplay als zentrales Modul des CAN-Bus

Elektroniksystems
Linkslenker, Rechtslenker und Wechsellenkerausfiihrung
E-Box zentral angeordnet hinter Beifahrersitz. Heizung-/Liiftungseinheit mit integrierter Klimaanlage serienmaBig

Sonderausstattung Wechsellenkung VaroPilot®

Mit wenigen Handgriffen wird aus einem Linkslenker ein Rechtslenker.

1 Winkelgetriebe
2 Sechskantwelle Kupplung

3 Sechskantwelle Bremse



4 Flhrungswelle

5 Konsole rechts

6 Konsole links

7 Lenkséule

8 VerschluBhebel

9 Kupplungspedal
10 Bremspedal

11 Gaspedal

12 FuBplatte

13 Heizungsgehause

Die auf Wunsch lieferbare Wechsellenkung wurde beim UGN unter dem Name VarioPilot angeboten. Diese patentierte Innovation ermdglicht es dem Fahrer in 2-3 Minuten
Umbauzeit aus einem Linkslenkerfahrzeug ein Rechtslenkerfahrzeug darzustellen. Lenkanlage zusammen mit der Pedalanlage werden auf einem Schlitten von links nach rechts
gefahren. Je nach Arbeitseinsatz kann damit immer die optimale Sitz- und Sichtposition eingenommen werden. Beispiel Kehrmaschine zum Kehren Rechtslenkerposition mit
Sicht auf den Randstein, Fahren zum Einsatz als Linkslenker. Auch bestimmte Maheinsatze mit im Frontmé&hgeraten im Einmann-Betrieb werden in der Rechtslenker-Position
betrieben. Das Beispiel hier zeigt eine Diicker Mdhkombination im Frontanbau betrieben als Rechtslenker im Einmann-Betrieb.

Sonderausstattung Mahtiire




Fir die UGN-Baureihe wurde eine spezielle Méhtiire als Sonderausstattung ab Werk entwickelt. Bei der bisherigen schweren Baureihe (SBU) gab es derartige Vorrichtungen nur
als aufwendige Nachriistldungen von Geréategerstellern. In Kombination mit einem um bis zu 90 Grad schwenkbaren Drehsitz kann damit im Zweimann-Betrieb der Beifahrer ein
Auslegerméhgerat, hier auf der Pritsche aufgebaut optimal bedienen. Die groBe Seitenscheibe hat eine eigene Wischeranlage.

Fahrerhaus U 20

ACCELO
Testfahrzeug

in Brasilien

Fahrerhaus-Produktion in Sao-Paulo



Kippbares, Stahlblech Frontlenkerfahrerhaus

Der U 20 ist als erster Unimog in der iiber 75 jahrigen Geschichte mit einem Frontlenkerfahrerhaus ausgestattet. Wie bei den meisten aktuellen LKW in Europa sitzen hier
Fahrer und Beifahrer direkt auf dem Motor und der Einstieg mit den Auftritten ist vor der Vorderachse. Alle anderen Unimog sind mit einem Kurzhauberfahrerhaus ausgestattet.
In einer Machbarkeitsanalyse wurde 2005 untersucht ob ein in der Daimler LKW Produktionsverbund vorhandenes Fahrerhaus in Kombination mit einem Unimog-Fahrgestell

einsetzbar wére. Untersucht wurden dabei die Sprinter-Kabine, das schmale Canter-Fahrerhaus aus Japan und das ACCELO-Fahrerhaus aus Brasilien.

Realisiert wurde dann der U 20 mit dem ACCELO-Fahrerhaus. Mit diesem Fahrerhaus wurden die Kundenanforderungen am besten erfiillt und die Anpassungsentwicklungen am
Fahrgestell waren beherrschbar. Geliefert wurde das kippbare Fahrerhaus in nur einer Variante mit eingeschrankter Farbauswahl (Wei und Orange). Fiir Sonderfarben gab es

eine vereinbarte ldngere Lieferzeit.
Das in Brasilien im Werk Sao Paulo komplett ausgebaute Fahrerhaus wurde per Seetransport mit Umladung in Rotterdam bis in den Binnenhafen nach Wérth geliefert.

Abweichend im Exterieur und Rohbau von der Serien-ACCELO-Ausfiihrung sind lediglich ein eigener Frontgrill mit Unimog Beschriftung, die Verblendung der Frontscheinwerfer
die beim U 20 analog U 300 in der StoBschiene integriert sind, Fronthaltegriffe unterhalb der Windschutzscheibe sowie der in Europa fiir Frontlenker geforderte Frontspiegel

rechts oben am Dach.
Bilder links Vogt, rechts Daimler

U 20 Fahrerhausinnenausstattung




Fahrerarbeitsplatz mit Mittelkonsole

Dreisitziges Fahrerhaus

Das U 20 Fahrerhaus ist dreisitzig und hat in etwa die gleiche AuBenbreite wie der U 300 (2150 mm).
Abweichungen in der Innenausstattung vom ACCELO Standardfahrerhaus sind:

o Ein gedndertes Instrument mit AdBlue-Anzeige fiir die Euro IV/V Abgasnachbehandlung, die es zu dem Zeitpunkt in Brasilien noch nicht gab
e EU-zugelassene Gurtsysteme
e zusétzliche Einstiegsgriffe an der A-Séule

Auch bei der Innenausstattung wurde nur eine Variante aus Brasilien geliefert. Alle besonderen Kundenwiinsche wurden erst in Worth eingebaut. Diese
Sonderausstattungen/Komponenten waren im Wesentlichen in der in Wérth am

Montageband montierten Mittelkonsole eingebaut. (Schaltgebergerét fiir das UG 100, die komplette Bedienung der Arbeitshydraulik incl. Joystick). In den letzten beiden
Baujahren wurde optional auch ein Komfort-Fahrersitz angeboten.

UGN Geréte- und Aufbauraume



1.Frontanbauplatte (D 11/D 12)

2.Vordere Gerateanbaupunkte héhenverstellbar

3.+4. Rahmenanbaupunkte Mitte (D60)

5. Anbaupunkte fiir Zwischenachsanbauten

6. Geréateanbaupunkte Heck (D 50)

7. Kugelanbindungspunkte an Pritschenhilfsrahmen (P 60)

a)Frontanbau

b)Rahmen- /Pritschenaufbau
c)Heckanbau
d)Zwischenachsanbauraum

Der UGN hat eine Vielzahl von vorbereiteten Schnittstellen fiir den Anbau von Graten und Aufbauten. Hier dargestellt die mechanischen Anbaupunkte fiir die vier An-/

Aufbaurdume.
A.) Frontanbau, B.) Aufbau auf Pritsche /Hilfsrahmen/Rahmen (hinter Fahrerhaus), C.) Heckanbau und D.) Zwischenachs Anbauraum.

Neben den mechanischen Schnittstellen immer wichtiger werdend und hier erstmals verfiigbar, elektrische /elektronische Schnittstellen z.B. liber Gerétesteckdosen, aber auch

hydraulische Schnittstellen und die Nebenabtriebe.

UGN Nebenabtriebe und Leistungshydraulik VarioPower®



N0o8(  NO5 N16()N19

* N 08 Frontantrieb Zapfwellengetriebe

* N O5 Motornebenabtrieb

fiir Leistungshydraulik VarioPower®

¢ N 16 Schneller Getriebe-Nebenabtrieb
*N19 sehr schneller Getriebe-Nebenabtrieb

Hilfsrahmen abnehmbar Hydraulik Oltank

Hydraulik
Olkiihler mit
Elektrolufter

Anschlusse fur Kreis IV

Verstellbare Axialpumpe

Antriebswelle vom fur Kreis IV

Motornebenabtrieb NO5

Nebenabtriebe sind grundsatzlich als Sonderausstattung genau in der vom Kunden gewiinschten Konfiguration bestellbar .
Frontzapfwelle , Zapfwellenstummel 1 %“ -Keilwelle, Zapfwellendrehzahl 1000 /U7min, Ubersetzung im Zapfwellengetriebe i= 2,139.
Wéhrend die Zapfwelle nach vorn von der SBU bereits bekannt ist wird im Heck auf eine Zapfwelle verzichtet.

Die im Heck oder auf Rahmen und Pritsche aufgebauten Gerate werden iber die Leistungshydraulik angetrieben.

Leistungshydraulik, z.B. zum Antrieb von Mahgeraten oder Kehrmaschinen.

Technische Daten der Leistungshydraulik VarioPower®

1-/2-Kreisanlage mit Verstellpumpe
Kreis Il 125 [/min, 300 bar geschlossen
Kreis IV 90 |/min, 280 bar offen

UGN Arbeitshydraulik
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Schemabild Ein- und Zweikreis Hydrauliksystem (H02, H06/ H08)

e Hydraulik-Oltank

e Ventilblock

e Absperrhahn Kippzylinder
e Kippzylinder Pritsche

o Olkiihler

e P1 Hydraulikpumpe Kreis |

e P2 Hydraulikpumpe Kreis Il

e P3 Hydraulikpumpe fiir hdrostatischen Liifter
e SR separate Riicklaufleitung (H 59, H 79)

e Kr.ll Kreis Il Druckleitung (H 58, H 68, H 78)

e Anschluss 1und 2, rot, Zelle 1

e Anschluss 3 und 4, griin, Zelle 2
e Anschluss 5 und 6, gelb, Zelle 3
e Anschluss 7 und 8, blau, Zelle 4

Hydraulikbedienung,

herausnehmbarer Joystick

Die Arbeitshydraulik dient zum Bedienen der Arbeitsgeréte. Von der Kipppritsche, zum Schneepflug, Schneefrése, Kran, dem Méhgerét und so weiter, alle diese Gerédte werden

lUiber Hydraulikstellzylinder gesteuert.

Hierzu hat der Bediener in der Mittelkonsole im Fahrerhaus einen Joystick oder er benutzt spezielle Bedieneinheiten die der Geréatehersteller mit dem Geréateaufbau im Fahrzeug

einbaut (Z.B. Zweihand-Joystick fiir
den Zweimann-Betrieb beim Méhen.
Die Konsole mit dem Joystick ist herausnehmbar und z.B. Fiir den Wechsellenkerbetrieb auf der rechten Tirseite zu montieren.

Die Arbeitshydraulik ist individuell auswéhlbar. Die einfachste Ausflihrung ist die Einkreishydraulik 50 1I/min 200/240 bar, Ausreichend fiir Stelloewegung z.B. Schneepflug
heben/senken oder schwenken recht/links.

Bei der Zweikreishydraulik wird Uber eine Tandemzahnradpumpe ein zweiter Hydraulikkreis zu Verfligung gestellt. Damit ist der gleichzeitige Betrieb zweier unabhangig
voneinander zu betreibenden Gerate maoglich. Z.B. Schneepflug Uiber Kreis | und der Streuer liber den Kreis II. Der Kreis | hat 25 |/min 200 bar, der Kreis Il hat 50 |/min
200/240 bar. Als Besonderheit besteht die Mdglichkeit einer Summenschaltung Kreis 1+1l und damit 75 1/min.

UGN Entwicklung Design und Konzept



e Designstudie des UGN aus der Entwicklungsphase
* 1996 ausfiihrliche Konzeptstudien durchgefiihrt
Unter anderem Vergleich Frontlenkerkonzept mit Kurzhauberkonzept

¢ Einbindung von Kunden in die Konzeptphase durch Kundenbefragungen und Carklinik

Designstudie des UGN aus der Entwicklungsphase

1996 als Vorarbeit ausfiihrliche Konzeptstudien durchgefiihrt
Unter anderem Vergleich Frontlenkerkonzept mit Kurzhauberkonzept

Einbindung von Kunden in die Konzeptphase durch Kundenbefragungen und Carklinik

Hoher Freiheitsgrad in der Formgebung, funktionales Design durch die Faserberbund-Kunststoff-Technologie des Fahrerhauses.

U20 Entwicklung Design und Konzept

Designstudien und Skizzen fiir den U 20




Designstudien fiir den U 20 aus der Entwicklungsphase 2005-2007. In der Anfangszeit war noch die Verkaufsbezeichnung U 200 angedacht.
Die rechts im Bild gezeigte Variante des Designbereichs in Sindelfingen wurde final beschlossen und so umgesetzt. Foto Daimler Sindelfingen und Daimler Sao-Paulo

Bilder aus der Entwicklungszeit des UGN (Fahrerprobung)

Fahrdynamik- und Bremsversuche mit Stiitzradern



Triebstrang-erprobung mit Schneefrédse am Timmelsjoch




Kaltezelle Enteisungsversuche

Kabinentest hier Dachlastest Kraft von oben

Im Laufe der Entwicklungszeit in den Jahren 1995 bis 2000 wurden mit den Prototypen der Baureihe UGN einer Vielzahl von Tests durchgefiihrt. Ziel dabei ist es die geforderten
Eigenschaften {iber die Lebenszeit eines Geratetragers im Voraus , d.h. vor dem Produktionsstart abzusichern. Die Bilder zeigen nur eine Auswahl dieser Priifstandtest.

Bilder aus der Entwicklungszeit des U20 (Erprobung)
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EMV-Priifung
(Elektromagnetische-Vertraglichkeit)

Die Entwicklungszeit des U 20 war mit nur zwei Jahren von 11/2005 bis 10/2007 extrem kurz. Vorteilhaft war hier, dass wesentliche Teile des Fahrwerks incl. Triebstrang vom
U 300 iibernommen werden konnten.

Dennoch wurde , wie bei jeder anderen Neuentwicklung im Bereich der Sonderfahrzeuge auch der U 20 vor dem Serienanlauf berechnet und gepriift auf Priifstanden und mit
Prototypen im Fahrversuch.

Ziel ist es immer, das gesamte Fahrzeugleben und alle Kundenanforderungen vor dem Produktionsstart abzubilden. Sommer- und Wintererprobung decken die Einsatze bei
Extremtemperaturen von + 40 Grad bis -35 Grad ab.

Fotos Quelle Bilder Vogt

UGN Erstvorstellung

ot Bl i

Erstvorstellung Baureihe UGN in Mainz Médrz 2000

UGN Erstvorstellung im Rahmen eines Fachsymposiums fiir StraBenunterhaltung- und Betriebsdienst in Mainz im Méarz 2000 Daimler

U20 Erstvorstellung und Serienanlauf



Erstes Serienfahrzeug U 20 fiir die Stadt Worth 10/2007

Fotos Daimler

Links U20 auf der IAA in Hannover Erstvorstellung 26.9.2006; Der Schriftzug Unimog vorn, hier noch mittig angebracht, wurde dann in Serie rechts oberhalb des Sterns

befestigt.

Rechts U 20 Bandablauf erstes Fahrzeug fiir die Stadt Worth am 23.10.2007 mit den Herren Seiter links (Biirgermeister Stadt Worth) und Martin Daum rechts ( Heute

Vorstandsvorsitzender Daimler Truck AG)

UGN in der Produktion

Bild Daimler

Blick in die Produktion des Werk W&rth 2002, Radmontage . Das Fahrzeug wird auf dem Montageband im Mix mit dem Unimog hochgeldndegéngig, dem Econic und dem Zetros

gebaut.

Die hier in gelb sichtbaren Montagewéagen werden nach jedem Arbeitstakt ( 27-30 min) zur néchsten Arbeitsstation nach vorn gefahren. An jeder Arbeitsstation arbeiten 2-4

Mitarbeiter.

Der Serienanlauf fand noch im Werk Gaggenau statt. Im Jahr 2002 dann Umzug des Geschéftsbereichs Unimog/Soderfahrzeuge incl. aller Produktionseinrichtungen von

Gaggenau nach Worth.



UGN Anwendungen

Der Einsatz der UGN-Baureihe teilt sich im Wesentlichen auf sechs Segmente auf. StraBenunterhaltung, Energieversorgung, Feuerwehr, Bauwirtschaft, 2-Wege und
Agrarlogistik.

Dementsprechend sind Traktoren und Allrad-LKW die Wettbewerber des Unimog-Geratetragers.

Strassenunterhaltung
und Kommunen

¢ Winterdienst
e Mahen

e Kehren

e Millentsorgung
e Transport

Energieversorgung

e Transport auf
StaBe und im Geldnde

e Instandsetzungstrupps
Pipelinebau

e Hebeblhnen/
Kranarbeiten

Feuerwehr

¢ Innerstédtische Feuerwehr Einsétze

e WaldbrandLdschfahrzeuge
e Katastrophenschutz
e Bergearbeiten



Bauwirtschaft
und Bergbau

Schwere Kranarbeiten
Zugarbeit Tieflader
Baggerarbeiten, Erdbau
Transport im Gelénde
Tagebau, Exploration
Winterdienst

2-Wege FahrzeugeSchiene und StraBe

Rangierarbeiten

Schiene und StraBe
Instantsetzung
Schienennetz
Méhen
Winterdienst



Agrarlogistik

e Transport Feld StraBe
e Mahen

e Spritzen

o Pflegearbeiten

e Winterdienst

UGN in der StraBenunterhaltung

U 300 mit Mulag Médhgeréten

U 300 mit Mulag Auslegermahwerk im Frontanbau Mahwerktiire Verkehrswarnleuchten und mittig aufgebautem Béschungsméhwerk: Pressefoto Daimler

U 20 Winterdienst

U 20 fiir die Stadt Budapest

U 20 vorbereitet fiir den Winterdienst. 21 Einheiten fiir die Stadt Budapest in Ungarn.
Ganzjahreseinsatz Winterausriistung mit Gmeiner-Streuer und Schneepflug von Kahlbacher im Sommer mit Aufbau-Kehrmaschine, Bild 31.5.2012 Daimler

U 20 mit Kehrmaschine



U 20 mit Aufbaukehrmaschine

U 20 mit Aufbaukehrmaschine Typ TK 20 von Trilety firr die Stadt Budapest in Ungarn. Der Schutzbehélter umfasst ein Volumen von 3 m3. Ganzjahreseinsatz Sommerausriistung
im Winter Winterdienst; Bild 31.5.2012 Daimler

UGN mit Kehrmaschine

- e

U 400 Einsatz als Saug-Kehrmaschine 2000 Daimler

UGN im Baustelleneinsatz

S e b~ Ve : i = T
U 300 mit Palfinger PK 7000 Ladekran im Heckanbau Pressefoto Daimler

U 20 im Baugewerhe



U20 mit Palfingerkran und Tandem Anhénger von Miiller Mitteltal Pressefoto fiir Demopark

4.6.2009 Daimler

UGN mit Feuerwehraufbau

U 500 Feuerwehr mit Rosenbauer-Aufbau im Gelénde

U 500 Feuerwehr mit Rosenbauer-Aufbau im Gelénde. Watféhigkeit des UGN liegt bei 80 cm, Pressefoto Daimler

U 20 mit Feuerwehraufbau

U 20 Tankléschfahrzeug fiir Luxemburg

U20 kompaktes Tankldschfahrzeug Waldbrandbekdmpfung in Luxemburg 20001 Wassertank Pumpe MotorNebenabtrieb.

Aufbauhersteller Gimaex-Schmitz mit einem besonderen ,,One seven® Druckluft-Schaumsystem. Aus den 2000 | Wasser werden 14000 | Léschschaum erzeugt. 30.5.2011

Daimler

UGN im Zweiwege-Einsatz



U 400 im Zweiwege-Einsatz auf der Schiene, Zuggesamtgewicht bis zu 500 t

Zweiwege-Anwendungen sind mit dem U 300 und dem U 400 mdglich. Hier gibt es jeweils eine Rad/Reifen-Kombination deren Spurweite genau zur Schienenbreite
zusammenpasst. Der Antrieb erfolgt auch auf der Schiene lber die Reifen. Damit hat die ,Unimog -Lok* eine giinstige Traktion iiber die Reibpaarung Gummi/Stahl. Der

Unimog ballastiert z.B. auf 12 t kann auf der Schiebe die gleichen Zugleistungen ( bis zu 500 t) wie eine annahernd doppelt so schwere und damit auch teurere Rangierlok.
Anwendungen sind Rangierarbeiten, Unterhaltungsarbeiten, Arbeitseinsétze auf der Schiene wie Astfreischneiden, Schneerdumen, etc.
Bild Daimler

UGN als landwirtschaftliches Transportfahrzeug

U 400 mit zwei Anhénger Agroliner mit Kartoffeln

U 400 mit zwei Anhénger Agroliner, Transport von fast 30t Kartoffeln. Agrologistik. Bei hohen Transportleistungen und groBen Entfernungen erhebliche Vorteile gegeniiber dem
Traktor bei Kraftstoffverbrauch, Komfort und Sicherheit. 29.11.2011 Pressefoto Daimler

UGN im Forsteinsatz

U 400 Stadtisches Forstamt Baden-Baden

U 400 Stadtisches Forstamt Baden Baden im Einsatz mit Astabweiser, Doppeltrommelseilwinde, Varioschneepflug und Streuer. Quelle: 15.3.2012 Pressefoto Daimler

UGN mit Absetzkipper



U 300 mit Absetzkipper Euro V, Demopark 2013

U 300 Absetzkipper, Demopark 24.6.2013, AdBlue-Tank zeigt dass es sich hier um Fahrzeug mit Abgasnachbehandlung handelt, hier Euro V. Pressefoto Daimler

U 20 mit Abrollkipper

U 20 mit nachtréglich verldngertem Radstand

U20 mit Abrollkipper; nachtréglicher Umbau bei einem Aufbaupartner auf verlangerten Radstand; Foto 22.6.2009 Daimler

UGN mit Tunnelwaschgerat

U 400 mit Mulag Tunnelwaschgerét, Pariser Stadtautobahnen

U 400 mit Mulag Tunnelwaschgerét Pariser Stadtautobahnen 15.3.2012 Pressefoto Daimler

UGN im Gelande



U 400 mit Pritsche ab Werk

U400 mit Dreiseitenkipper Pritsche Stahlboden und Aluminium Bordwénde des Lieferanten Scatolini ab Werk bei einer Gelandeausfahrt. Unimog-Club-Veranstaltung in

Dornstetten Foto Vogt

UGN im Hartetest

U 400 und U 500 mit Schneefrasen im Winterdiensteinsatz

Ein U 400 und ein U 500 mit Schneefrésen im Einsatz Alpenerprobung 2007 mit Versuchsfahrzeugen Foto Vogt

UGN als Rallye-Fahrzeug

U 400 bei der Rallye Lissabon 2006

U 400 Rallye Lissabon 8.2.2006 Pressefoto Daimler, Der Unimog-Geréatetrager wurde und wird immer noch gerne fiir den Rally-Sport verwendet. Er gilt in dieser Branche als
mit wenigen Anderungen fiir diesen extremen Einsatz umbaubar (Schutzkafig im Fahrerhaus, RennstoBdampfer, getunte 6-Zylinder Motoren, die natiirlich auBerhalb der

Garantie laufen).

Verfasser: Achim Vogt
Stand: November 2021

Version: 1.0

Ergénzungen und Korrekturen bitte an Achim.Vogt@unimog-club-gaggenau.de



Unimog Newsticker

> Was ist ein Unimog und was sind
seine Vorteile?

Ein Unimog ist ein Gelédndefahrzeug
von Mercedes-Benz, das seit den
1940er Jahren produziert wird. Der
Name “Unimog” steht fiir “UNIversal-
MOtor-Gerat”, was auf die
Vielseitigkeit des Fahrzeugs hinweist.
Der Unimog ist ein Allradfahrzeug, das
fiir den Einsatz in schwierigem
Gelénde konzipiert ist und eine hohe
Geléndegéngigkeit aufweist.
Urspriinglich wurde der Unimog als
landwirtschaftliches Nutzfahrzeug

konzipiert, [...]

Partner Mercedes-Benz Unimog

> MB Clubs mit neuen Ideen fiir
Mitgliederwerbung auf der
RetroClassic Stuttgart

Kommende Woche findet wieder die
RetroClassics in Stuttgart mit dem
Unimog-Club Gaggenau statt. Die
Markenclubs haben sich dieses Jahr
neue Highlights ausgedacht: Haben
Sie auch schon einmal tber die
Zukunft unseres Oldtimer-Hobbies
nachgedacht? Wie kann man das
Interesse am eigenen Club ankurbeln?
Und wie sollen junge
Interessenten/innen auf unsere
Fahrzeuge aufmerksam werden? Die

Mercedes-Benz [...]

> Die Technorama Ulm -
Faszination Oldtimer und
Youngtimer im April

Zum 43. Mal ist die Technorama Ulm
der Treffpunkt fiir alle
Oldtimerfreunde. Am 22. + 23. April
2023 treffen sich rund 800 Ausstellern
und 20.000 Besucher aus Nah und
fern in Ulm, um {ber alte Autos und
Motorréder zu diskutieren und
gemeinsam eine gute Zeit zu haben.
Ulm gilt in der Oldtimerszene als einer

[-]

> Mercedes-Benz Classic star
der Retro Classics in die Sais:
2023

Messe fiir Fahrkultur vom 23.
26. Februar 2023 in Stuttgart D
Markenclubs sind integrale
Bestandteile der Heritage-Pflege
Mercedes-Benz Ausblick auf die
vielféltige Klassiksaison 2023 |
Jahr 2023 der automobilen Klas
steht wieder im Zeichen des Ste
Mercedes-Benz Classic ist in de
kommenden Monaten bei zahlre
hochrangigen Veranstaltungen

prasent. Zum Start in die [...]

Partner Neues Unimog-Museum
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